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Biodieseln sanker
koldioxidutslappen

Svenskproducerad RME gor klimatnytta. Det slar en farsk forskningsrapport fast som visar att RME
minskar CO_-ekvivalentutslappen med ca 70 procent. Fran 1 maj 2011 &r det dessutom tillatet att 6ka

inblandningen i diesel fran 5 till 7 procent.

Text: Johan Bidrsjo, Svensk Raps

ieselforbrukningen stiger
oavbrutet i Sverige och har :
nu passerat forbrukningen :

av bensin. Enligt Svenska Petro-
leuminstitutet gjorde vi av med

5 miljoner m’ diesel och 4,5 miljo-
ner m’ bensin ar 2010. I dag blan-
das det in 5 procent biodiesel i all
diesel som siljs via bensinmack-

arna. Darmed forbrukar vi faktiskt

i Sverige 250 000 m® biodiesel bara
som laginblandning.

Stor kapacitetinom landet

Nu produceras ju inte all den bio-
dieseln inom landet. Men Perstorps
AB har kapacitet for ca 160 000 m?
och Energigardarna som numera
ager Lantmannens fabrik i Karls-
hamn har kapacitet for 60 000 m°.
Merparten av Energigardarnas bio-
diesel séljs som s.k. B100 alltsa ren
biodiesel till olika transportforetag.
Mest kint dr vl att Flygbussarna
kor pa ren biodiesel, men nume-

ra anvénder t.ex. dven foretaget
Supershuttle pa Arlanda ren RME i
sina transportbilar.

RME gor nytta
Hur bra ar det d& att vi anvinder

liska olja — som drivmedel? Ja, om
vi vdljer att gora det kan vi &tmins-
tone vara stolta 6ver rapsen som
ravara till biodiesel nér det géiller
klimatnyttan. Det visar en rapport
av Pal Borjesson, Linda Tufvesson
och Mikael Lantz vid Lunds tek-
niska hogskola (se faktaruta).

Pél Bérjesson och hans kolle-
gor kommer fram till riktigt upp-

© muntrande siffror for hur mycket

: vi minskar koldioxidutslippen nir
¢ fossil diesel byts mot rapsdiesel.

¢ Utsldpp fran fossila drivmedel

: eller biodrivmedel brukar redovi-
sas som s.k. koldioxidekvivalen-

i ter. Man riknar helt enkelt om alla
raps — virldens nyttigaste vegetabi- :
i och koldioxid till enbart koldioxid
 och bendmner dessa koldioxidek-

: vivalenter. Alla drivmedel har ju

¢ inte heller samma energiinnehall.
: Dirfor anger man utsldppen av

¢ koldioxid per energienhet (M]). I
figuren (sid 18) visas en samman-
¢ fattande bild som illustrerar att

i CO,-ekvivalenterna minskar med
i 70-80 procent nir diesel eller ben-

utslapp som utslédpp av lustgaser

Gyllengul Idsning. Ren RME i
pumpen ar ett ovanligt bransle.
Men idag blandas det in 5 pro-
cent i all diesel som séljs pa bensin-
stationer. Och fran och med 1 maj ar
7 procents inblandning tillatet.
Foto Jens Blomquist

: sin ersitts av nigot av de tre bio-
¢ drivmedlen.

© Klarar EUs krav

: EU har satt upp s.k. hallbarhets-
. kriterier for biodrivmedel. Att

: byta ut t.ex. fossil diesel mot bio-
: diesel maste innebdra en tydlig
klimatnytta. Minskningen av

. koldioxidutslippen maste vara

¢ minst 35 procent och ribban héjs
¢ till 50 procent ar 2017. Den koldi-
 oxid som RME far slappa ut i sin
¢ livscykel, alltsa fran odling fram
¢ till firdig produkt, ska inte &ver-
: stiga 55 g CO,-ekvivalenter/M].

¢ Med 50 procent reduktion inne-
bir det 42 g CO,-ekvivalenter/M].
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Energiinnehallet
varierar

Energiinnehall
(MJ/kg)

Las mer

Under 2010 publicerades rapporten
om biodrivmedlens klimatpaver-
kan. Den heter "Livscykelanalys av
svenska biodrivmedel” och &r ut-
given av Svenskt Gastekniskt Center.
(Rapport SGC 217). Forfattarna heter
Pal Borjesson, Linda Tufvesson och
Mikael Lantz och ar verksamma vid
Lunds tekniska hégskola, LTH.

En livscykelanalys innebér att man
tar hansyn till hela produktionen av
biodrivmedlet fran odling fram till
fardig produkt. Resultaten i artikeln
tillampar s.k. systemexpansion.

Det innebar att man inkluderar den
klimatnytta man far da biproduk-
terna som t.ex. rapsmjol ersatter
import av sojaprotein.

Bada dessa krav klarar RME

fran svenskproducerad raps med

marginal (se figur sid 18).

Lika mycket livsmedel

I rapporten behandlas iven fragan :
om energiproduktionen pa svensk :

dkermark innebdr att man maste
oka odlingen av livsmedel nagon
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annanstans i varlden for att kom-

pensera bortfallet av svensk livs-
. medelproduktion. Men den ckade

svenska produktionen av biodriv-

¢ medel bed6ms inte ha paverkat
: markanvdndningen utanfér lan-

dets granser. Orsaken till detta
dr att vii Sverige inte utnyttjar
odlingsmarken fullt ut och att
intensiteten i svensk vixtodling

: kan oka. Cirka 4 procent av den

svenska dkermarken gar at for

biodrivmedelsproduktion. Mot-

svarande globala anvindning av
akermark for biodrivmedel ligger

. kring 2 procent.

Energi pa grasmark
Jordbruksverket har gjort en stu-
die for att bedoma hur mycket
mark som i Sverige skulle kunna
frigoras for energiproduktion i
framtiden utan att minska da-

gens inhemska livsmedels- och

foderproduktion. Resultatet vi-
sar att 300 000-650 000 hek-

© tar kan finnas tillgingligt for

energiproduktion. I férsta hand
skulle det ske genom effektivare

grovfoderproduktion eftersom vi
© har ett dverskott av vallproduk-

. tion som inte behovs for att ticka
¢ behovet av grovfoder.

En 6kande produktion av driv-
medel innebar alltsa att en del
grasbevuxen mark tas i ansprak

vilket innebar frigérande av kol-

dioxid. I den livscykelanalys som
redovisas i denna artikel for da-

gens produktion av biodrivmedel
¢ har hiinsyn tagits till att 25 pro-

cent av odlingen sker pa tidigare

grasbevuxen mark och 75 procent
¢ paredan 6ppen jord.

Vaxtfoljd en flaskhals

Det finns alltsa arealunderlag for
att ganska kraftigt 6ka produktio-
nen av biodrivmedel i Sverige utan
att minska produktionen av livs-

: medel. Men det ir inte tillgingen

: paareal som begrinsar en 6kande

: produktion av biodiesel fran raps. I
: stallet dr det vixtfoljden. Om vi ut-

: nyttjar vaxtfoljden maximal ar det

¢ rimligt att vi kan odla ca 180 000

: hektar oljevixter i Sverige. P4 den
arealen bor vi, med allt bittre tek-

¢ nik, stor andel hostraps och allt bitt-
: re sorter kunna producera 550 000

: ton raps. Om vi teoretiskt antar att

: all den rapsen skulle ga till biodiesel
i producerar vi 220 000 ton biodiesel
¢ fran raps (omréknat till volym,

¢ 250000 m?). Det 4r samma kvanti-
© tet som behdvs for den 5-procentiga
: laginblandning av diesel som vi har
: idag.

3 viktiga procent

¢ 220 000 ton RME ersitter 189 300
¢ ton fossil diesel eftersom RME

: har lagre energiinnehall dr diesel
: (se tabell). Med hjalp av virdena

. ifiguren kan vi rikna ut att ut-

: slappsminskningen av att anvin-
: da 220 000 ton RME i stillet f6r

: fossil diesel blir 487 000 ton kol-

¢ dioxid. Den svenska dieseltrafiken
¢ sldpper ut runt 18 miljoner ton

: koldioxid, sa en svensk RME-pro-
. duktion pa 220 000 ton reducerar
¢ koldioxidutslippen med knappt

i 3 procent. Kanske inte sd mycket,
: men en viktig del i minskningen
Cav koldioxidutsldppen i Sverige.

i Mer blir tillatet

: Fran den 1 maj 2011 ar det

© dessutom tilltet att blanda in

i 7 procent biodiesel i den svens-
¢ ka dieseln. Enligt EU-stan-

: darden for diesel, EN 590, vil-
ken motorfabrikanterna har att
© ritta sig efter dr det ocksa ok

i med 7 procent. Nu hgjer kan-

: ske inte brinslebolagen omedel-
: bart inblandningen, men pa lite
¢ sikt okar behovet av biodiesel

i pa den svenska marknaden med
¢ ytterligare 60 till 70 tusen kubik-
: meter. Ett litet aber ar dock att

»
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Biobranslen minskar CO, med 70-80 procent
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Diesel resp bensin Etanolvete Etanolbetor RME

g CO,-ekvivalenter per MJ

Vanlig fossil diesel har ett energiinnehall pa 43,1 MJ/kg och bensin 43,2. Dessa
slapper ut 83,8 g CO,-ekvivalenter per MJ. De tre bioenergislag i rapporten som
redovisas har - etanol fran vete, etanol fran sockerbetor och RME fran raps — minskar
koldioxidutslappen per MJ med 68 till 80 procent (se figur). Etanol fran vetekarna

slapper ut 24,4 g CO,, etanol fran sockerbetor 16,9 g och RME 26,4 g CO,-ekvivalenter.

¢ den svenska skattebefrielsen

: bara stricker sig till 5 procent

¢ inblandning av RME i diesel och
i 6,5 procent etanol i bensinen.

: RME bista alternativet

¢ Sammantaget dr det ingen tvekan
¢ om att den tydliga klimatnytta

i som svenskproducerad RME gor
: innebir fortsatt stark efterfragan
. pd biodiesel. Nya typer av bio-

¢ drivmedel kommer s& smaning-
* om ut pa marknaden. Det 4r helt
. nodvindigt men verkar ta tid.

¢ Fram till dess &r RME det bésta

¢ alternativet vi har till fossil die-

¢ sel. Och nér nya produkter nar

. ut pi marknaden kommer RME
i tack vare sin tydliga sinkning av
¢ koldioxidutsldppen vara ett bra

: komplement for att ersitta den

¢ fossila dieseln. «
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